Decreto n.© 45/90 de 20 de Outubro
Emendas introduzidas ao Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar, 1972

Nos termos da alinea ¢) do n.°© 1 do artigo 200.° da Constituicdo, o
Governo decreta o seguinte:

Artigo Unico. Sdo aprovadas, para adesdo, as emendas introduzidas
ao Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar,
1972, concluidas em Londres em Novembro de 1987, cuja versao
auténtica em lingua inglesa e respectiva traducdo para lingua
portuguesa seguem em anexo ao presente decreto.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 30 de Agosto de 1990.
- Joaquim Fernando Nogueira - Joaquim Fernando Nogueira - Alvaro
José Brilhante Laborinho Lucio - Jodo de Deus Rogado Salvador
Pinheiro - Alvaro Severiano da Silva Magalhdes - Fernando Nunes
Ferreira Real.

Ratificado em 28 de Setembro de 1990.

Publique-se.

O Presidente da Republica, MARIO SOARES.

Referendado em 3 de Outubro de 1990.

O Primeiro-Ministro, Anibal Anténio Cavaco Silva.

ANEXO

ALTERACAO AO REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

1 - Regra 1 (e) - Navio de construcéo especial:

O texto actual é substituido pelo seguinte:

(e) Sempre que um Governo interessado tenha determinado que um
navio de construcdo especial ou destinado a actividades especiais
nao pode cumprir todas as disposi¢cOes estabelecidas por qualquer
das presentes regras respeitantes ao numero, localizacao, alcance ou
sector de visibilidade de faréis ou baldes, bem como a implantacao e
caracteristicas dos dispositivos de sinalizacdo sonora, este navio
deverd satisfazer todas as outras disposicdes relativas ao numero,
localizacéo, alcance ou sector de visibilidade de fardis ou bal6es, bem
como a implantacdo e caracteristicas dos dispositivos de sinalizacao
sonora, que o Governo interessado julgar susceptiveis de, tanto
quanto possivel, permitirem a aplicacdo das presentes regras
relativamente a este navio.

2 - Regra 3 (h) - Navio condicionado pelo seu calado:
O texto actual é substituido pelo seguinte:



(h) A expresséo «navio condicionado pelo seu calado» designa todo o
navio de propulsdo que, devido a relacdo calado-profundidade-
largura de agua disponivel, tem severamente limitada a sua
capacidade de alterar o rumo em que navega.

3 - Nova regra 8 (f) - Nao interferir:
Inserir o novo paragrafo (f):

(H () Um navio a que, por qualquer destas regras, seja
recomendado nao interferir com a passagem ou deixar safa a
passagem a um outro navio deve, sempre que as circunstancias
assim o exijam, manobrar com a devida antecedéncia, a fim de
conceder ao outro navio espacgo suficiente para uma passagem safa.

(i) Um navio a que seja recomendado nao interferir com a passagem
ou deixar safa a passagem de outro navio ndao é dispensado desta
obrigacdo, mesmo que se aproxime do outro navio de modo a
verificar-se uma situacdo de risco de colisdo, e deve, ao manobrar,
fazé-lo de acordo com as regras desta parte.

(iii) Um navio com direito a rumo fica obrigado a manobrar de acordo
com as regras desta parte, sempre que ocorra a aproximacao a outro
navio, criando-se uma situacéo de risco de colisdo.

4 - Regra 10 (a) - Esquemas de separacao de trafego adoptados pela
Organizacao:

O texto actual é substituido pelo seguinte:

(a) Esta regra aplica-se aos esquemas de separacdo de trafego
adoptados pela Organizacdo e néao dispensa nenhum navio do
cumprimento de qualquer outra regra.

5 - Regra 10 (c¢) - Cruzamento dos corredores de trafego:
O texto actual é substituido pelo seguinte:

(c) Um navio deve evitar, tanto quanto possivel, cruzar os corredores
de trafego, mas, se a isso for obrigado, deve fazé-lo a uma proa que

seja, na medida do possivel, perpendicular a direccdo geral do
trafego.

6 - Anexo I, seccdo 2 (d) - Farol mais elevado: O texto actual é
substituido pelo seguinte:



(d) Um navio de propulsdo mecanica de comprimento inferior a 12 m
pode ter o farol de mastro mais elevado a uma altura inferior a 2,5 m
acima da borda. Quando, contudo, tem um farol de mastro, para
além dos faroéis de borda e do farol de popa, ou o farol de luz branca
visivel em todo o horizonte referido na regra 23 (¢) (i), para além
dos fardis de borda, o farol de mastro ou o farol de luz branca visivel
em todo o horizonte deve estar, pelo menos, 1 m acima dos farois de
borda.

7 - Anexo |, seccao 2 (i) (ii) - Espacamento vertical dos farois:
O texto actual é substituido pelo seguinte:

(ii)) A bordo de um navio de comprimento inferior a 20 m, os fardéis
devem estar espacados de, pelo menos, 1 m e o farol mais abaixo
deve ficar a uma altura n&o inferior a 2 m acima da borda falsa,
excepto quando o navio deva utilizar um farol de reboque.

8 - Anexo I, sec¢ado 10 - Fardis de navios a vela: Na seccao 10 (a):
Inserir a expressao «a navegar» depois de «navios a vela».

Na seccao 10 (b):
Inserir a expressao «a navegar» depois de «navios a vela».

9 - Anexo IV, novo paragrafo 1 (o) - Sinais de perigo:
Inserir o novo paragrafo (0):

(o) Sinais aprovados transmitidos por sistemas de
radiocomunicacoes.



